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Com a crescente impermeabilizacdo do solo e a falta de espaco para o escoamento natural das
aguas, as cidades passaram a ser mais assoladas por enchentes. As solu¢des de engenharia,
neste cenario, passaram a ser indispensaveis para o ambiente. Entre essas solu¢des estdo os
tuneis para enchentes, que serdo debatidos no 3° Congresso Brasileiro de Tuneis e Seminario
Internacional South American Tunnelling (3°CBT/SAT2012).

André Assis, ex-presidente do CBT, ex-presidente da ITA (Associacao Internacional de Tuneis
e do Espacgo Subterraneo) e atual presidente do comité executivo da ITACET (Fundagao de
Educacao e Treinamento da ITA) sera o responsavel por apresentar o tema no evento. O
3°CBT/SAT’2012 acontece entre os dias 20 e 22 de marco, no Centro Fecomercio de Eventos,
na Rua Dr. Plinio Barreto, 285, em Sao Paulo.

Quando uma chuva de intensidade extrema cai sobre uma cidade, o volume de agua é muito
superior ao suportado por galerias e canaletas, causando enchentes. Antigamente, chuvas com
tamanho volume aconteciam duas ou trés vezes ao ano. “Atualmente as chuvas sdo mais
intensas e, muitas vezes, acontecem em formas de fortes pancadas”, conta André Assis.
“Desta forma, passou a existir um numero maior de dias e de areas aonde ocorrem
inundacoes”.

Frente as mudancgas climaticas, a engenharia teve de criar novas solugdes para 0s novos
problemas. As canaletas e galerias deixaram de ser eficientes. “Até a chegada do excesso de
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agua nos rios de escoamento, o sistema de captacao ja estava saturado. Era necessario
construir um reservatorio”, diz o presidente da ITACET. “A primeira ideia foi a criagdo dos
piscindes: construgdes mais rebaixadas que se inundam. Mas os piscinées tém dois
problemas: ocupam muito espago e ndo tém utilidade fora do periodo chuvoso”.

A segunda ideia foi um novo sistema: os tuneis subterraneos para enchente, que dao vazao a
agua durante chuvas intensas. “Depois que os regimes de drenagem, como as canaletas,
estdo menos acumulados, é feito o0 esvaziamento do sistema”, explica Assis.

O caso do Japéao

O subsolo de Téquio guarda uma gigantesca infraestrutura de drenagem de aguas pluviais.
Cinco pocos de 32 m de diametro por 65 m de profundidade, interligados por 64 km de tdneis,
formam o maior sistema de drenagem de aguas de enchentes do mundo, com o intuito de
impedir a inundacao da cidade durante a época das chuvas.

“O tunel para enchentes japonés € uma obra fantastica. Mas tao fantastica quanto a obra foi 0
valor que ela custou”, afirma o ex-presidente da ITA. Embora seja uma obra farabnica, o tunel
para enchentes de Toquio € utilizado apenas em situagdes de extrema chuva, para dar vazao a
possiveis focos de enchentes.

Custo beneficio

Até entao, os tuneis para enchentes eram opg¢des muito caras. Para superar mais este
obstaculo, engenheiros da Malasia construiram o Stormwater Management and Road Tunnel
(Tunel SMART), em Kuala Lumpur. O ttnel se tornou o segundo maior da Asia.

“O SMART serve, em ocasides de seca, como via de transporte. Quando as chuvas forem
muito abundantes, o transito no tunel é interrompido e a construgéo é utilizada exclusivamente
para a acumulacao de agua das enchentes”, sintetiza o ex-presidente do CBT.

A funcao predominante do tunel é de transporte. Mas a fungcéo de drenagem de aguas de
enchente torna a constru¢cao multifuncional, aumentando seu custo beneficio. “O nivel de
efetividade deste tunel fica entre 90 e 95% durante chuvas normais, em que ainda ha transito
dentro do tunel”, calcula André Assis. Ja em casos de chuvas muito intensas, o tunel é fechado
e completamente inundado.

Novas ideias

Bangkok, na Tailandia, ja planeja a construcao de um tanel SMART. Entretanto, além do
transito e de drenar agua de enchentes, o projeto tailandés prevé a utilizacdo da agua recolhida
para gerar energia. “A ideia € agregar novidades para que, além de controlar enchentes,
exerca mais fungdes frente ao tamanho do investimento”, conta Assis.

No Brasil, infelizmente, os projetos para construcao de um tunel semelhante ainda nao
vigoraram. As cidades de Uberaba (MG), Sdo Paulo (SP) e Curitiba (PR) ja apresentaram
propostas, mas nenhum dos casos foi concretizado. “H4 ideias pipocando, mas nada
seriamente sendo levado em conta”, afirma o presidente da ITACET. “Vamos ter, uma hora ou
outra, de enfrentar o problema das enchentes e esta é uma solucéao real”.

Palestra

Durante a palestra no 3°CBT/SAT’2012, André Assis apresentara a problematica aos
espectadores. Casos de enchentes nas cidades brasileiras de Sao Paulo, Uberaba e Petrdpolis
serao expostos, aléem da experiéncia de Kuala Lumpur e de Téquio. “Nao pretendo planejar um
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tunel para prevencao de enchentes no Brasil, mas sim propor que os engenheiros brasileiros
pensem nessa solugdo como viavel, tendo mais conhecimento sobre ela”, finaliza André Assis.

O Congresso

Organizado pelo Comité Brasileiro de Tuneis, o 3° Congresso Brasileiro de Tuneis contara com
a participacao de cerca de 600 especialistas do Brasil e do mundo nesta area. O 3°
CBT/SAT2012 sera realizado na Fecomercio, em Sdo Paulo. “A ideia € promover um
intercambio de experiéncias”, afirma Akira Koshima (foto a direita), presidente da Comissao
Organizadora do 32 CBT/SAT’2012. “Vamos privilegiar a vinda de renomados especialistas
internacionais para trazer-nos a pratica da engenharia em diversos temas inclusive alguns
inusitados como o tunel imerso e a estocagem subterranea”. Também serdo abordados o uso
de tunelad oras para escavagao de tuneis em solo e rocha e materiais de transi¢cdes entre eles
e o estado da arte de sistema de monitoracao de t&uacu te;neis aplicado na Europa. Além
disso, especialistas da comunidade americana e latino americana irdo se apresentar no
SAT’2012. A ITA também sera prestigiada com a presenca de membros da Conselho
Executivo. O local escolhido para o Congresso foi o Centro Fecomercio de Eventos, na Rua Dr.
Plinio Barreto, 285. Ja o curso sera sediado no hotel Golden Tulip, na Alameda Santos, 85.
Para mais informacdes, acesse www.tuneis.com.br/3cbt

Perfil do CBT

O Comité Brasileiro de Tuneis integra a Associacao Brasileira de Mecanica dos Solos e
Engenharia Geotécnica, entidade de carater técnico-cientifico que reune académicos,
estudantes e profissionais da area. O CBT promove encontros e debates técnicos. Em 2010,
lancou a segunda edi¢éo do livro “Tuneis do Brasil”, que faz um registro histérico e técnico dos
principais tuneis e obras subterrdneas desenvolvidas no pais desde o século 19.

Especialistas do CBT estédo a disposi¢cao da imprensa, com destaque para Hugo Cassio Rocha
(foto a esquerda), presidente do Comité, e Akira Koshima, presidente da Comisséo
Organizadora do 32 CBT/SAT’2012.
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