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Eletra tem sistemas de trélebus, 6nibus hibridos e elétricos puro

As tecnologias sustentaveis conquistam cada vez mais espaco. Mesmo para o sistema de
transporte urbano, empresas brasileiras ja desenvolveram sistemas ja aplicados na pratica e
gue demonstram a possibilidade de reduzir a emissao de poluentes na atmosfera.

A Eletra, uma empresa brasileira especializada nessa tecnologia, produz veiculos para o
transporte publico de passageiros com tracao elétrica nas versoes trolebus (rede aérea);
hibrido (grupo motor gerador + baterias); e elétrico puro (baterias).

Fundada em 1999, a Eletra criou o primeiro 6nibus elétrico hibrido com tecnologia brasileira.
Hoje, a marca esta presente em mais de 400 veiculos em operacéo na grande Séo Paulo, além
de cidades como Rosario, na Argentina, e Wellington, na Nova Zelandia.

Conheca as diferencas

Elétrico puro (E-bus) - O énibus elétrico puro é tracionado por motor elétrico cuja Unica fonte de
energia esta acumulada a bordo, em um banco de baterias. O sistema de tracdo é o mesmo
aplicado aos trélebus e hibrido, porém néo necessita de rede aérea ou grupo motor-gerador,
podendo operar em qualquer viario.

O E-bus, primeiro veiculo 100% movido a baterias produzido no Brasil, tem emiss&o zero de
gases poluentes e a energia vem de um conjunto de 14 baterias, que precisa de apenas 4
recargas rapidas (5 minutos) para uma autonomia operacional de 200 km. O &nibus foi
produzido com chassi Mercedes-Benz, carroceria Induscar/Caio e motor elétrico WEG. O E-bus
€ um veiculo articulado, dispde de ar condicionado e capacidade para até 150 passageiros. A
tecnologia das baterias e das estagOes de recarga foi desenvolvida pela Mitsubishi Heavy
Industries. Ja o chassi, carroceria e todo o sistema elétrico de tragdo sao fabricados no Brasil,
semelhantes aos trolebus desenvolvidos pela Eletra. A interface entre os dois sistemas foi
desenvolvida pelas engenharias das duas empresas: Eletra, WEG e Mitsubishi Heavy
Industries.

Trélebus - E um veiculo tracionado por motor elétrico cuja fonte de geracdo de energia é a rede
aérea de distribuicdo. Essa tecnologia também tem como grande mérito a emissao zero de
poluentes, ja que ndo utiliza motor a combustdo. Assim como os hibridos e elétricos puro, 0s
trélebus ndo tém cambio, a frenagem é elétrica e toda a operagéo é controlada
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eletronicamente. O gerenciamento eletrénico reduz significativamente o custo da operacao,
garantindo mais agilidade na manuteng&o e maior durabilidade dos componentes.

Para o usuario do sistema de transporte publico, o trélebus oferece bastante conforto em
relacdo aos Onibus convencionais. A aceleragao controlada eletronicamente evita os trancos
constantes; o ruido (interno ou externo) é baixo, reduzido em até 50%; o condutor do veiculo
trabalha com muito mais conforto, bem-estar e tranquilidade.

Uma das dificuldades do sistema é falta de energia por problemas na subestacédo ou quebra de
fiacdo. Para eliminar estas ocorréncias, a Eletra desenvolveu um sistema auténomo com
baterias, que permite o deslocamento dos trélebus sem rede aérea por 7 km. Esta nova
tecnologia evita a interrupgéo do sistema, pois o0 deslocamento € suficiente para que o trdlebus
alcance um novo trecho com energia.

Hibrido - A designacao de “hibrido” acontece quando o veiculo tem duas fontes de energia. No
caso deste dnibus, um grupo motor gerador e um banco de baterias. No HibridoBR, da Eletra,
assim como nos trolebus e elétricos puro, apenas o motor elétrico movimenta o veiculo,
caracterizando a tecnologia “hibrido série”. O motor elétrico foi desenvolvido pela WEG, que ja
fabricou mais de 200 unidades com essa tecnologia para 6nibus elétrico. A energia para o
motor elétrico vem de um grupo motor gerador formado por um motor veicular Mercedes-Benz
— EURO V — movido a diesel comum, biodiesel ou mesmo diesel de cana-de-aglcar, e um
gerador também fabricado pela WEG.

Um banco de baterias tracionarias complementa a energia disponivel para o motor elétrico,
guando necessario. Em cada parada para entrada de passageiros ou semaforos, o grupo
motor gerador recarrega as baterias.

O motor diesel aplicado nesta tecnologia do énibus elétrico, além de ser menor que o aplicado
a um dnibus diesel similar, opera em rotacao constante, o que reduz muito a emissao de
poluentes, pois nas aceleragdes € o motor elétrico que atua. O motor diesel permanece em
rotagao constante (calibrada para o ponto ideal de baixa emissao e de baixo consumo) ou em
marcha lenta. E facil perceber a diferenca. No hibrido com tecnologia série apenas o motor
elétrico traciona o dnibus.

Além de reduzir as emissoes, a tecnologia desenvolvida pela Eletra permite a recuperacéo de
energia nas frenagens, conceito conhecido como “frenagem regenerativa” ou como ficou
conhecido na Férmula 1: “KERS - Kinetic Energy Recovery System (Sistema de Recuperacao
de Energia Cinética). Simplificando: quando o freio é acionado, o0 motor elétrico vira um gerador
e a energia que seria desperdicada na frenagem é reaproveitada e armazenada no banco de
baterias.

A otimizagado do motor diesel para a aplicacéo, a eficiéncia dos motores elétricos, a tecnologia
de baterias, o sistema de frenagem regenerativa e a tecnologia de tracao que gerencia todos
0s conjuntos permitem que o Onibus elétrico hibrido reduza a emiss&o e o consumo de
combustivel. As emissdes locais, como o material particulado — sao reduzidas em até 95% e o
consumo de diesel, em operacao comercial esta entre 15% e 30%, dependendo da tecnologia
de baterias, que podem ser de chumbo acido (menor custo e menor eficiéncia) ou de ion de
litio (maior custo e melhor eficiéncia).

Eletra - A Eletra esta no mercado ha mais de 30 anos e fabrica veiculos elétricos nas versdes
trélebus (rede aérea); hibrido (grupo motor gerador + baterias), e elétrico puro (baterias). Em
1999, a Eletra criou o primeiro dnibus elétrico hibrido com tecnologia brasileira. Hoje, a marca
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esta presente em 400 énibus com tracao elétrica em operacdo na Grande Sao Paulo, além de
cidades como Rosario, na Argentina, e Wellington, na Nova Zelandia. Veja também o site da
empresa: www.eletrabus.com.br.
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