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O Brasil continua de maos e pés atados pela auséncia de politicas publicas que tenham por
objetivo sanar um dos mais graves empecilhos ao seu desenvolvimento como nagdo moderna,
préspera e produtiva. A precariedade de todos os modulos de infraestrutura, fundamentais em
pais de dimensdes continentais, permanece desafiando governos e a prépria sociedade, que
também precisa redobrar o ritmo de suas cobrancas diante da morosidade das decisdes nesse
terreno.

O diagnéstico tedrico da maioria dessas deficiéncias tem sido repetido a exaustao por
representantes das diferentes instancias do poder, analistas, empresarios e imprensa, mas
essas criticas e analises terminam sempre esbarrando na inércia dos canais burocraticos e
acabam se perdendo nos escaninhos e arquivos das esferas decisorias.

O resultado é gritante em setores mais exigidos pela crescente producéo de bens aceitos e até
disputados pela economia globalizada, mas a situagdo da malha rodoviaria se agravou tanto
gue é inadmissivel continuar aceitando a falta de uma politica audaciosa de investimentos e
busca de recursos para acelerar programas estagnados, inclusive parcerias com a iniciativa
privada. Esta ultima manifestamente disposta a unir forcas com o poder publico, até porque
este padece da falta de recursos atrelados a infraestrutura de transportes, zerados pela
distorcéo da Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econémico—Cide, que vinculava parte
dos valores arrecadados para esse fim e agora utilizada para conter a alta no preco dos
combustiveis. Notoria, portanto, a importancia dessa estratégia publico-privada que, bem
instrumentalizada e exercida, rendera frutos para ambos. Incompreensivel e inaceitavel a falta
de disposicéo do governo para encarar essa politica e fazer frente a tantos desafios.

Em linhas gerais, também s&o gritantes as deficiéncias nas areas de ferrovias — faixas de
dominio que reduzem a velocidade dos trens, passagens em nivel e falta de uniformidade entre
bitolas -- além de portos com acessos precarios, burocracia excessiva e alta tributagéo,
aumentando em cerca de 23% o custo do transporte no pais, prejudicando a competitividade
dos setores produtivos. Portos e aeroportos insuficientes e desaparelhados para atender a
crescente demanda de uma economia que se expande, apesar dos pesares, S40 outros
entraves que até agora sé figuram no painel de denuncias e de possiveis projetos que nunca
se concretizam.

A falta de agéo dos setores oficiais é a base fundamental da inércia quase delituosa. Os
tramites burocraticos medievais s&o inconcebiveis e inaceitaveis em uma era dominada pela
velocidade eletrénica. A auséncia de efetiva vontade politica — publica e privada — de colocar
paradeiro nesse conformismo generalizado também deve ser ressaltada e combatida em um
pais que exerce em plenitude a democracia e a liberdade de expressao. Faltam lideres
capazes de subverter e modificar esse retrato de um pais que dispde de incomensuraveis
recursos para se situar entre os mais desenvolvidos do mundo. E prefere continuar dormindo
nesse bergco espléndido.

E fato que a histéria ndo se faz em dias ou meses, mas também & inconcebivel aceitar que o
ser humano se resigne e aceite a atual inércia como inerente a ela. As grandes decisdes e
feitos que mudaram o rumo da civilizacdo em diversas regides e épocas sdo testemunhos de
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que muito pode e deve ser feito para arrancar o Brasil dessa estagnacao pontual, da qual a
mediocridade da infraestrutura € apenas a parte mais visivel do problema.
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